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Aktuelle Anderungen der Durchfiihrungsanweisungen:

Gegenlber der vorhergehenden Fassung wurden in den Durchfihrungsanwei-
sungen enthaltene Verweise auf Vorschriften und Regeln aktualisiert; die Durch-
fihrungsanweisungen zu § 7 wurden um eine FuBBnote ergénzt. AuBerdem wurde
der in §3 Abs.2 der Unfallverhitungsvorschrift enthaltene Verweis auf die
Arbeitsmittelbenutzungsverordnung (AMBYV) mit einer FuBnote versehen, mit der
auf die Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV) hingewiesen wird.

Hinweis zu den Durchfiihrungsanweisungen:

Die Durchfiihrungsanweisungen zu den einzelnen Bestimmungen sind im Anschluss an die
jeweilige Bestimmung in Kursivschrift abgedruckt.

Durchfiihrungsanweisungen geben vornehmlich an, wie die in den Unfallverhiitungsvor-
schriften normierten Schutzziele erreicht werden kénnen. Sie schlieBen andere, mindestens
ebenso sichere Losungen nicht aus, die auch in technischen Regeln anderer Mitgliedstaa-
ten der Europdischen Union oder anderer Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Euro-
péischen Wirtschaftsraum ihren Niederschlag gefunden haben kénnen. Durchfiihrungsan-
weisungen enthalten dartber hinaus weitere Erlauterungen zu Unfallverhiitungsvorschriften.

Prufberichte von Priflaboratorien, die in anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union
oder in anderen Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Europédischen Wirtschaftsraum
zugelassen sind, werden in gleicher Weise wie deutsche Priifberichte beriicksichtigt, wenn
die den Prifberichten dieser Stellen zu Grunde liegenden Prifungen, Prifverfahren und
konstruktiven Anforderungen denen der deutschen Stelle gleichwertig sind. Um derartige
Stellen handelt es sich vor allem dann, wenn diese die in der Normenreihe EN 45 000 nie-
dergelegten Anforderungen erfillen.
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l. Geltungsbereich

Geltungsbereich

§1.

Diese Unfallverhiitungsvorschrift gilt fir Eisenbahnen.

Zu §1:
Zum Geltungsbereich siehe § 126 Siebtes Buch Sozialgesetzbuch (SGB
Vi) ,Zustédndigkeit der Eisenbahn-Unfallkasse*.

In dieser Unfallverh(itungsvorschrift sind die Bestimmungen enthalten, die
in Ergdnzung zu den allgemein glltigen Unfallverhiitungsvorschriften ins-
besondere fiir die Gestaltung von Eisenbahnanlagen und Schienenfahr-
zeugen sowie flr den Betrieb von Eisenbahnen malBgebend sind.

Fir die Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb bei Arbeiten im
im Gleisbereich gilt die Unfallverhlitungsvorschrift ,,Arbeiten im Bereich
von Gleisen“ (GUV-V D 33).

Il. Begriffsbestimmungen

Begriffsbestimmungen

§2.

(1) Eisenbahnen im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind die

in §1 ,Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)“ als Eisenbahnen bezeichneten
Schienenbahnen.

Zu §2 Abs. 1:

Das AEG gilt nicht fir andere Schienenbahnen wie Magnetschwebebah-
nen, StraBenbahnen und die nach ihrer Bau- und Betriebsweise &hnlichen
Bahnen, Bergbahnen und sonstigen Bahnen besonderer Bauart.

(2) Schienenbahnen im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind

Transportsysteme mit spurgefiihrten Fahrzeugen.

Zu §2 Abs. 2:

Der Begriff Transportsysteme umfasst Fahrwege und Fahrzeuge sowie die
unmittelbare Umgebung von Fahrwegen und Fahrzeugen, soweit hiervon
die Sicherheit von Personen beeinflusst wird. Hierzu zéhlen auch kraftbe-
triebene Drehscheiben und Schiebeblihnen, Seil- und Kettenzuganlagen.
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(3) Fahrbereich im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift ist der
von bewegten Schienenfahrzeugen einschlieBlich der transportierten Giiter
in Anspruch genommene Raum.

(4) Gleisbereich im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift ist der
Fahrbereich sowie der Raum unter, neben oder iiber Gleisen, in dem Versi-
cherte durch bewegte Schienenfahrzeuge gefahrdet werden kénnen.

Zu §2 Abs. 4:

Die Einbeziehung des Fahrleitungsbereichs ist nicht notwendig, weil in
dieser Unfallverhtitungsvorschrift keine Bestimmungen enthalten sind, die
diesen Bereich betreffen.

(5) Triebfahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind
mit Fahrantrieb ausgeriistete Schienenfahrzeuge; hierzu zahlen auch

- Zweiwegefahrzeuge, z.B. StraBenfahrzeuge mit Spurfiihrungseinrich-
tungen,

- schienengebundene Arbeitsgerate mit Fahrantrieb.

(6) Steuerwagen im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind
Schienenfahrzeuge ohne Fahrantrieb, die mit Einrichtungen zur Steuerung
von Triebfahrzeugen ausgeriistet sind.

lll. Bau und Ausrustung

Allgemeines

§3. (1) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass die baulichen und
maschinellen Einrichtungen sowie die Fahrzeuge der Eisenbahn entspre-
chend den Bestimmungen dieses Abschnittes Il beschaffen sind.

(2) Fiir kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebebiihnen, Seil- und
Kettenzuganlagen, die unter den Anwendungsbereich der Maschinenver-
ordnung und fiir Eisenbahnen, kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebe-
biihnen, Seil- und Kettenzuganlagen, die unter den Anwendungsbereich der
Arbeitsmittelbenutzungsverordnung*) fallen, gelten die folgenden Bestim-
mungen.

(3) Fiir kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebebiihnen, Seil- und
Kettenzuganlagen, die unter den Anwendungsbereich der Maschinenver-
ordnung fallen, gelten anstatt der Beschaffenheitsanforderungen dieses

*) Diese Verordnung wurde durch die Betriebssicherheitsverordnung am 03. Oktober 2002 auBer Kraft
gesetzt.
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Abschnittes die Beschaffenheitsanforderungen nach § 2 der Maschinenver-
ordnung. Der Unternehmer darf kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebe-
biihnen, Seil- und Kettenzuganlagen erstmals nur in Betrieb nehmen, wenn
die Voraussetzungen der §§ 3 und 4 der Maschinenverordnung erfiillt sind.

(4) Absatz 3 gilt nicht fiir kraftbetriebene Drehscheiben und Schie-
bebiihnen, Seil- und Kettenzuganlagen, die den Anforderungen dieses Ab-
schnittes entsprechen und bis 31. Dezember 1994 in den Verkehr gebracht
worden sind.

(5) Kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebebiihnen, Seil- und
Kettenzuganlagen, die nicht unter Absatz 3 fallen, sowie Eisenbahnen, miis-
sen mindestens den Anforderungen des Anhangs der Arbeitsmittelbenut-
zungsverordnung*) entsprechen.

Zu § 3 Abs. 2 bis 5:
Unter den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen z.B.
— kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebeblhnen
und
- Seil- und Kettenzuganlagen.
Beschaffenheitsanforderungen fiir kraftbetriebene Drehscheiben und
Schiebebiihnen, Seil- und Kettenzuganlagen enthalten die §§ 11 und 13.

Sofern kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebeblihnen, Seil- und Ket-
tenzuganlagen bis zum 31. Dezember 1994 (Ubergangszeitraum vom
1. Januar 19983 bis 31. Dezember 1994) in Verkehr gebracht worden sind
und den Beschaffenheitsanforderungen dieser Unfallverhitungsvorschrift
entsprechen, kénnen sie weiterhin verwendet werden.

Nicht unter den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen:

— Schienenfahrzeuge - einschlieBlich Triebfahrzeuge — fir die Beférde-
rung von Personen

und
— Schienenfahrzeuge — einschlieBlich Triebfahrzeuge — von Eisenbahnen
fur den Transport von Gltern.
Fir diese Schienenfahrzeuge ist die Unfallverhitungsvorschrift ,Eisen-
bahnen*“ (GUV-V D 30.1) ohne Einschrdnkung anzuwenden.

Eisenbahnen sind Arbeitsmittel im Anwendungsbereich der Arbeitsmittel-
benutzungsverordnung®).

Verkehrswege fiir Schienenfahrzeuge
§4. (1) Verkehrswege fiir Schienenfahrzeuge miissen so beschaffen und
bemessen sein, dass sie sicher befahren werden kénnen.

*) Diese Verordnung wurde durch die Betriebssicherheitsverordnung am 03. Oktober 2002 auBer Kraft
gesetzt.
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Zu §4 Abs. 1:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn Verkehrswege nach den jeweils fir
Eisenbahnen gliltigen Bau- und Betriebsordnungen des Bundes gebaut
sind, z.B. Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) oder Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (ESBQO), soweit in den
§§ 5 bis 12 dieser Unfallverhitungsvorschrift nichts anderes festgelegt ist.

(2) Gleise miissen betretbar sein, wenn es die Tatigkeit der Versi-
cherten erfordert.

Zu §4 Abs. 2:
Hiermit ist der Bereich zwischen den Schienen eines Gleises gemeint.
Solche Tétigkeiten Uben z.B. aus: Rangierer, Weichensteller.

Gleise sind z.B. betretbar, wenn sie eingedeckt sind oder die Rdume zwi-
schen den Schwellen aufgefillt sind. Vertiefungen im Schotterbett in
Gleismitte sollen méglichst klein sein.

Eingedeckt sind Gleise, wenn der Raum zwischen den Schienen bis
Schienenoberkante z.B. durch Pflasterung, Betonplatten ausgefuillt ist.

Diese Forderung ist auch erfllt durch Ausbohlung, z.B. auf Briicken.

Diese Forderung ist bei Gleisen, in denen im Regelfall nicht rangiert wird,
auch erfillt, wenn die Vertiefungen zwischen den Schwellen nicht gréBer
sind als die Schwellenhéhe (z.B. schotterloser Oberbau).

Ausweichmadglichkeiten fiir Versicherte

§5. (1) Neben jedem Fahrbereich muss auf einer Seite ein Bereich vor-
handen sein, in den Versicherte vor herannahenden Schienenfahrzeugen
ausweichen kdnnen (Sicherheitsraum).

Zu §5 Abs. 1:

Durch diese Forderung soll erreicht werden, dass Versicherte sich an je-
der Stelle vor Schienenfahrzeugen in Sicherheit bringen kénnen; benach-
barte Fahrbereiche bieten Ausweichmdéglichkeiten nur, wenn Fahrzeugbe-
wegungen ausgeschlossen sind.

(2) Der Sicherheitsraum muss mindestens 2,0 m hoch und
- bei Fahrgeschwindigkeiten bis 30 km/h mindestens 0,5 m breit,

- bei Fahrgeschwindigkeiten liber 30 km/h und bis 100 km/h mindestens
0,7 m breit,

- bei Fahrgeschwindigkeiten iiber 100 km/h und bis 300 km/h mindestens
0,8 m breit

sein.
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Zu §5 Abs. 2:

Der Sicherheitsraum befindet sich auBerhalb des Fahrbereiches. Bei der
Festlegung der Breite des Fahrbereiches sind zur Fahrzeugbreite noch
Zuschldge wegen der Fahrzeugbewegungen zu bertcksichtigen.

Der Sicherheitsraum ist vorhanden, wenn die in der Tabelle Anhang 1 auf-
gefiihrten Mindestabstdnde eingehalten sind. Die Mindestabstdnde diir-
fen bei Fahrgeschwindigkeiten (iber 30 km/h um bis zu 0,3 m verkleinert
werden, wenn die Begrenzung des Sicherheitsraumes (z.B. Tunnelwand,
Briickengelédnder) einen ausreichenden Halt bietet.

Tabelle und Skizze hierzu siehe Anhang 1.

In Gleisb6gen sind entsprechende Zuschldge zu den Mindestabsténden
zu berticksichtigen.

(3) Ist der Sicherheitsraum zwischen zwei Fahrbereichen angeord-
net, muss er mindestens 0,8 m breit sein.

Zu §5 Abs. 3:
Der Sicherheitsraum ist vorhanden, wenn die in der Tabelle Anhang 1 auf-
gefiihrten Mindestabstédnde, auf den jeweiligen Fahrbereich bezogen, ein-
gehalten sind.

(4) Im Sicherheitsraum sind Einbauten zuldssig, soweit der Schutz
von Versicherten gewahrleistet bleibt. Versicherte miissen den Sicherheits-
raum verlassen kénnen, wenn Schienenfahrzeuge davor stehen.

Zu §5 Abs. 4:

Der Schutz von Versicherten bleibt trotz Einbauten gewdéhrleistet, wenn
diese den Sicherheitsraum nur auf solche Ldnge unterbrechen, dass Ver-
sicherte den verbleibenden Sicherheitsraum rechtzeitig erreichen kénnen.
Dies ist erfahrungsgeméaB mdglich, wenn die Unterbrechungen bei

— Fahrgeschwindigkeiten bis 60 km/h weniger als 10 m lang,

— Fahrgeschwindigkeiten dber 60 km/h weniger als 6 m lang

sind.

Dies gilt auch fir die Unterbrechungen des Sicherheitsraumes im Wei-
chenbereich.

Werden mehrere Einbauten hintereinander angeordnet (z.B. Stiitzen,
Wénde), soll das Verhéltnis von Ldnge des Sicherheitsraumes zur Lénge
des Einbaues etwa 1:1 betragen, jedoch bei Fahrgeschwindigkeiten bis
60 km/h nicht kleiner als 1:5 und Gber 60 km/h nicht kleiner als 1: 3 sein.
In jedem Fall sollen Sicherheitsrdume zwischen Einbauten mindestens
1,3 m lang sein.

Diese Bestimmung schlieSt Einbauten im behelfsméBigen Sicherheits-
raum nach Absatz 5 grundsétzlich aus, weil Versicherte sonst keinen
Schutz finden und den behelfsméBigen Sicherheitsraum nicht verlassen
kdnnen, solange Fahrzeuge davor stehen.
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Versicherte kénnen Sicherheitsrdume verlassen, wenn zwischen davor
stehenden Schienenfahrzeugen und Einbauten ein Abstand von mindes-
tens 0,45 m vorhanden ist oder die Bauart der Fahrzeuge ein sicheres
Ubersteigen zuldsst.

(5) Der Sicherheitsraum darf unter Bahnsteigen und Laufstegen an-

geordnet sein. Abweichend von Absatz 2 miissen diese Sicherheitsrdume
mindestens 0,7 m breit und 0,7 m hoch sein.

10

Zu §5 Abs. 5:

Solche Sicherheitsrdume sind behelfsméBige Sicherheitsrdume. Sie soll-
ten nicht neben Gleisen angeordnet werden, auf denen mit hoher Ge-
schwindigkeit gefahren wird.

(6) Der Sicherheitsraum muss erkennbar und sicher erreichbar sein.

Zu §5 Abs. 6:

Erkennbar ist ein Sicherheitsraum, wenn er sich von seiner Umgebung
deutlich abhebt, z.B. durch seine Form bzw. seine Lage entlang einer Tun-
nelwand, Stitzmauer, auf Kabeltrégen u.A., oder wenn er gekennzeichnet
ist, z.B. durch Begrenzungsstangen, farbliche Markierung (Unfallverhi-
tungsvorschrift ,Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am
Arbeitsplatz® [GUV-V A 8]).

Sicher erreichbar ist ein Sicherheitsraum, wenn

— vor ihm keine Anlagen vorhanden sind, die den Zugang erschweren
oder gefdhrden, z.B. Stromschienen,

- MaBnahmen zum sicheren Ubersteigen von Hindernissen getroffen sind,

— die Standfldchen im Sicherheitsraum nicht um mehr als 0,5 m héher
oder tiefer als die begehbare Flache des Fahrbereiches liegen oder
MaBnahmen zur Uberwindung eines gréBeren Hdéhenunterschiedes
getroffen sind.

(7) Absatz 1 gilt nicht, wenn

durch Einrichtungen sichergestellt ist, dass der Fahrbereich wéahrend
des Betriebes nicht betreten werden kann oder Fahrzeuge rechtzeitig
stillgesetzt werden

oder

durch organisatorische MaBnahmen sichergestellt ist, dass Schienen-
fahrzeuge dort nicht betrieben werden, wo sich Versicherte aufhalten.

Zu §5 Abs. 7:

Solche Einrichtungen sind z.B.
— Umzaunung,

- Umwehrung,

- Verkleidung,
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— Verdeckung.
Eine organisatorische MalBBnahme ist z.B. die Gleissperrung.

Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstéatten)

§6.

Zu §6:

Versicherte, die sich neben dem Fahrbereich oder auf Fahrzeugen aufhal-
ten, sollen durch den Sicherheitsabstand vor Verletzungen geschitzt wer-
den. Der Begriff Arbeitsstétte orientiert sich an der Arbeitsstéttenver-
ordnung.

(1) In Arbeitsstatten muss zwischen Schienenfahrzeugen und Teilen

der Umgebung ein seitlicher Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m bis
zu einer Hohe von 2,0 m liber der jeweiligen Standflache der Versicherten
vorhanden sein.

Zu §6 Abs. 1:

Arbeitsstétten sind Bereiche, in denen sich Versicherte (blicherweise zur
Erfillung ihrer Aufgaben aufhalten.

Arbeitsstéatten sind z.B.

- Arbeitsrdume in Gebéuden,

— Arbeitspldtze auf dem Betriebsgeldnde im Freien (Lagerplétze, Pro-
duktionsplétze, Zugbildungsanlagen von Eisenbahnen),

—  Fldchen auf Laufstegen in Abstell- und Kehrgleisanlagen von Eisenbahnen,
— Baustellen.

Die ,freie Strecke" der Eisenbahnen gehért nicht zur Arbeitsstétte.

Teile der Umgebung sind ortsgebundene feste Gegenstédnde — z.B. Ge-
bédude, Maste, Geldnder —, neben den Gleisen gelagerte Gegenstédnde,
abgestellte Fahrzeuge, Schienenfahrzeuge auf Nachbargleisen.

Standflachen sind alle Bereiche, auf denen sich Versicherte aufhalten kén-
nen, z.B. neben Schienenfahrzeugen, auf Laderampen und Bahnsteigen,
auf Fahrer-, Arbeits- und Mitfahrerstdnden, Rangierertritten von Schie-
nenfahrzeugen.

Bei regelspurigen Eisenbahnen wird der seitliche Sicherheitsabstand als
lichtes MaB zwischen der Grenzlinie fiir Fahrzeuge und Teilen der Umge-
bung ermittelt.

Die Grenzlinie fiir Fahrzeuge ergibt sich aus der Bezugslinie nach EBO un-
ter Berticksichtigung méglicher seitlicher Verschiebungen in der Geraden
und erforderlicher Zuschlége fiir Ausschldge im Gleisbogen.

11
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Der Sicherheitsabstand ist bis 2 m (ber Schienenoberkante vorhanden,
wenn ortsfeste Gegensténde nicht in den Regellichtraum hineinragen.

Wegen der zu bericksichtigenden Fahrzeugauslenkungen im oberen Be-
reich kénnen sich bei regelspurigen Eisenbahnen fiir die Anordnung fester
Gegenstdnde neben Gleisen bei Ausnutzung zuldssiger Abmessungen flr
Fahrzeugbreiten und Verschlei3 der Gleise gréBere Abstédnde ergeben als
in § 9 EBO fir den Regellichtraum festgelegt.

Wird mit Fahrzeugen schneller als 30 km/h gefahren — z.B. auf Gleisen fiir
Prtffahrten im Werkstattbereich —, sollte der Sicherheitsabstand entspre-
chend den értlichen und betrieblichen Verhéltnissen vergréBert werden.

Zur Ermittlung der Fahrzeugbreite ist bei Eisenbahnen von der ,,Grenzlinie
fur Fahrzeuge* nach EBO auszugehen, sofern nicht ausschlielich schma-
lere Fahrzeuge eingesetzt werden. Der Regellichtraum nach EBO ist von
dieser Festlegung unabhéngig. Sollen in Ladegleisen Fahrzeuge bewegt
werden, deren gedffnete Ladeklappen oder verschwenkte Aufbauten iber
die Grenzlinie fir Fahrzeug hinausragen, ist von der gréBeren Breite aus-
zugehen.

Skizzen hierzu siehe Anhang 1.

(2) Absatz 1 gilt nicht

. fiir Baustellen im Gefahrenbereich der Gleise, wenn fiir die Sicherheit

der Versicherten auf andere Weise gesorgt ist,

fir ortsfeste Einrichtungen, bei denen betriebstechnische Griinde ent-
gegenstehen,

wenn durch Schutzeinrichtungen bewirkt wird, dass Versicherte durch
Schienenfahrzeuge nicht gefahrdet werden.

Zu §6 Abs. 2 Nr. 1:

Auf Baustellen kann es vorkommen, dass der seitliche Sicherheitsabstand

nicht vorhanden ist, weil z.B.

— bautechnische Griinde entgegenstehen (Schalung fiir Stitzmauer),

— Bauarbeiten in Bereichen durchgefiihrt werden, in denen nach §5 ein
Sicherheitsraum nur auf einer Seite des Fahrbereiches erforderlich ist.

Fur die Sicherheit der Versicherten, die Bauarbeiten im Gleisbereich

durchfihren, ist auf andere Weise im Sinne dieser Bestimmung gesorgt,

wenn die in der Unfallverh(tungsvorschrift ,,Arbeiten im Bereich von Glei-

sen” (GUV-V D 33) enthaltenen MaBnahmen durchgefiihrt werden.

Fur die Sicherheit anderer Versicherter, z.B. Rangierer, die durch das vor-

libergehende Fehlen des seitlichen Sicherheitsabstandes im Bereich von

Baustellen gefdhrdet werden kénnen, ist dann gesorgt, wenn z.B.

— das betreffende Gleis gesperrt ist,

— die Anweisung aufgestellt ist, sich an bestimmten Stellen auf Fahrzeu-
gen oder in bestimmten Baustellenbereichen nicht aufzuhalten.
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Zu §6 Abs. 2 Nr. 2:

Solche Einrichtungen sind z.B. Laderampen (siehe § 7), Bahnsteige, Lauf-
stege, Ladeeinrichtungen, Waschanlagen, Auftauanlagen, Hebebihnen,
Lackierportale, Antriebe und Signale von Weichen, Teile von rangiertech-
nischen Einrichtungen, Teile von Baustelleneinrichtungen. Es ist anzustre-
ben, dass bewegliche Teile dieser Einrichtungen in Grundstellung
Absatz 1 gentigen.

Zu §6 Abs. 2 Nr. 3:

Solche Schutzeinrichtungen sind z.B. Verkleidungen, Verdeckungen, Um-
zdunungen, Umwehrungen, selbsttétig wirkende Abschalteinrichtungen.

(3) Die ortsfesten Einrichtungen nach Absatz 2 Nr. 2 sind als Ge-

fahrstellen zu kennzeichnen. Davon ausgenommen sind Signale, soweit das
Signalbild dadurch verandert wird.

Zu §6 Abs. 3:

Die Forderung nach Kennzeichnung ist erfillt, wenn sie gemdB Unfallver-
hitungsvorschrift ,,Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung
am Arbeitsplatz* (GUV-V A 8) durch gelb-schwarze Streifen erfolgt und
Kleinteile wegen ihrer geringen GréBe wenigstens in der Sicherheitsfarbe
gelb ausgefihrt sind.

Laderampen

§7.

Laderampen neben Gleisen, die mehr als 0,8 m liber Schienenober-

kante (SO) hoch sind, miissen so ausgefiihrt sein, dass Versicherte im Ge-
fahrfall darunter Schutz finden kénnen, sofern ein Sicherheitsabstand nach
§6 Abs. 1 nicht vorhanden ist.

)

Zu§7:
Der Gefahrfall ist allgemein anzunehmen, wenn die Laderampe ldnger als
10 mist.

Diese Forderung ist erfillt, wenn unter Laderampen ein Raum vorhanden
ist, der mindestens 0,7 m breit und 0,7 m hoch ist. Werden Stiitzen vorge-
sehen, soll der lichte Abstand zwischen zwei Stitzen mindestens 2,5 m
betragen. Die Stlitzen sollen nicht breiter als 1 m sein”).

Diese Forderung entsprach einer gleichartigen Forderung in der Arbeitsstattenverordnung vom
20. Marz 1975. In der Arbeitsstéttenverordnung vom 12. August 2004 wird nicht mehr gefordert, dass
Laderampen so ausgefiihrt sein miissen, dass Versicherte im Gefahrfall unter ihnen Schutz finden kén-

13
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Verkehrswege fiir Personen

§8.

Zu §8:

Diese Forderungen ergénzen die Anforderungen nach Abschnitt 1.8 des
Anhanges zu § 3 Abs. 1 der Arbeitsstattenverordnung.

(1) Fihren Verkehrswege fiir Personen in den Gleisbereich, miissen

an Stellen, an denen herannahende Schienenfahrzeuge nicht rechtzeitig
wahrgenommen werden kénnen, Einrichtungen vorhanden sein, durch die
eine Gefahrdung von Versicherten durch Schienenfahrzeuge vermieden wird.

Zu § 8 Abs. 1:

Die rechtzeitige Wahrnehmung von Schienenfahrzeugen kann beeintréch-

tigt werden

— bei hohen Geschwindigkeiten, z.B. wenn die Zeit nach Erkennen der
herannahenden Fahrzeuge nicht ausreicht, sich in Sicherheit zu brin-
gen,

— durch hohen Umgebungslarm,

— an unubersichtlichen Stellen.

Undbersichtliche Stellen sind z.B. Gebdudeecken, -ausgénge und -durch-
génge.

Einrichtungen zur Vermeidung einer Gefdhrdung von Versicherten sind
z.B. Sperren (selbstzufallende Schranken, Drehkreuze, Absperrgeldnder,
Umgehungsschranken), Warneinrichtungen (Signalanlagen, Lichtzeichen-
geber, Blinkleuchten, Lautewerke). Warnzeichen ersetzen diese Einrich-
tungen nicht.

(2) Liegen Gleise in Verkehrswegen fiir Personen, miissen Stolper-

stellen vermieden sein. Die Wegoberflache darf nur so weit unterbrochen
sein, wie es der Betrieb der Schienenfahrzeuge erfordert.
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Zu §8 Abs. 2:

Stolperstellen sind vermieden, wenn z.B. die Schienenoberkante in Héhe
der Wegoberflache liegt.

Stromschienen missen sicher Uberstiegen werden kénnen.
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(3) Verkehrswege fiir Personen miissen auch dort vorhanden sein,

wo Versicherte Schienenfahrzeuge erreichen oder verlassen miissen. Die
Wegoberflaiche muss mindestens in der H6he der Schwellenoberkante lie-

gen.

Zu §8 Abs. 3:

Solche Versicherte sind z.B. Fahrzeugfiihrer, Schlafwagen- und Speise-
wagenpersonal, Fahrtbegleiter, Rangierer, Wagenmeister. Wird der Si-
cherheitsraum als Verkehrsweg ausgewiesen, z.B. um unterirdische Ab-
stell- und Kehrgleisanlagen zu erreichen, sind Einbauten unzuldssig (siehe
§5 Abs. 4).

(4) Absatz 3 gilt nicht, wenn Versicherte bei der Instandhaltung von

Bahnanlagen sowie in Stérungs- oder Notfallen Schienenfahrzeuge errei-
chen oder verlassen miissen.

Hoéhengleiche Kreuzungen von Gleisen mit Fahrbahnen anderer
schienengebundener Transporteinrichtungen

§9.

An héhengleichen Kreuzungen von Gleisen mit Fahrbahnen anderer

schienengebundener Transporteinrichtungen, die nicht Eisenbahnen sind,
miissen Einrichtungen gegen ein gleichzeitiges Befahren der Kreuzungen
vorhanden sein.

Zu §9:

Solche Transporteinrichtungen sind z.B.

- Krane,

— Stetigférderer,

Schiebeblihnen,

Einrichtungen zum schienengebundenen Bewegen oder zur Weiterbe-
handlung von Werkstlicken oder Werkstoffen.

Diese Forderung ist erfillt z.B. durch Signaleinrichtungen zur gegenseiti-
gen Verstédndigung, VerschlieBbarkeit der Zufahrtsweichen der Eisenbahn
in abweisender Stellung, Abschalteinrichtungen fir die Energiezufuhr zum
Fahrwerk der anderen Transporteinrichtungen.

Gleisenden

§10.

(1) Gleisenden miissen so beschaffen sein, dass ein Abrollen der

Schienenfahrzeuge liber das Gleisende hinaus verhindert wird.

15
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Zu §10 Abs. 1:

Diese Forderung ist erfillt z.B. durch Prellbécke, abklapp- und versenk-

bare Gleisbremsschuhe, befestigte Vorlagen, Aufschittungen, Prellpuffer,

Anschlége.

Bei der Auswahl der Sicherungsmalinahmen sind zu beriicksichtigen:

— die Folgen, die durch Abrollen der Fahrzeuge entstehen kénnen (Ein-
wirkung auf dahinter liegende Arbeitspldtze und Verkehrswege),

— Beschaffenheit und Geschwindigkeit der Fahrzeuge,

— Gleisneigung, Windeinfliisse.

(2) Dies ist nicht erforderlich, wenn das Abrollen der Schienenfahr-
zeuge auf andere Weise verhindert ist.

Zu §10 Abs. 2:

Auf andere Weise ist das Abrollen der Schienenfahrzeuge verhindert,
wenn sie z.B.

— nach dem Aufstellen stets festgebremst werden,

— einen selbsthemmenden Antrieb haben.

Drehscheiben und Schiebebiihnen

§11. (1) Drehscheiben und Schiebebiihnen miissen Einrichtungen haben,
mit denen die auf ihnen angebrachten Gleise auf die anschlieBenden Gleise
festgestellt werden kénnen.

Zu §11 Abs. 1:

Solche Einrichtungen sind z.B. formschlissige Verbindungen, Feststell-
bremsen.

(2) Drehscheiben und Schiebebiihnen miissen so beschaffen und
angeordnet sein, dass zwischen ihren Aufbauten und Teilen der Umgebung
ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m eingehalten ist, sofern Ver-
sicherte gefdhrdet werden kénnen. Dieser Sicherheitsabstand muss bis zu
einer Hohe von 2,0 m liber der jeweiligen Standflache der Versicherten vor-
handen sein.

Zu § 11 Abs. 2:
Bezliglich der Gefédhrdung der Versicherten siehe auch § 6 Abs. 2 Nr. 3.

Diese Forderung schlief3t ein, dass bei Schiebebiihnen der Sicherheits-
abstand zwischen Aufbauten und Teilen der Umgebung auch in den End-
stellungen allseitig vorhanden sein muss.

Schiebebihnen und Drehscheiben missen so gebaut und angeordnet
sein, dass der Sicherheitsabstand auch mit darauf befindlichen Schienen-
fahrzeugen vorhanden ist (siehe § 33 Abs. 2).
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Unabhéngig hiervon missen Schiebeblihnen und Drehscheiben so be-
schaffen sein, dass die Bestimmung des §6 Abs. 1 eingehalten ist (Si-
cherheitsabstdnde zwischen Schienenfahrzeugen und Teilen der Schiebe-
bdhnen und Drehscheiben,).

Beleuchtungseinrichtungen fiir Gleisanlagen

§12. Beleuchtungseinrichtungen fiir Gleisanlagen miissen so angebracht
sein, dass im Eisenbahnbetrieb beschiaftigte Versicherte nicht geblendet
werden, und so beschaffen sein, dass sie mit Signalen nicht verwechselt
werden kénnen.

Zu §12:

Anforderungen an die Beleuchtung von Arbeitsplétzen siehe BG-Informati-
on ,Kinstliche Beleuchtung fiir Arbeitspldtze und Verkehrswege im Freien
und auf Baustellen” (BGI 759) und E DIN EN 12 464-2 ,,Licht und Beleuch-
tung; Beleuchtung von Arbeitsstétten; Teil 2: Arbeitsplétze im Freien*.

Anforderungen an Verkehrswege siehe Abschnitt 1.8 des Anhanges zu § 3
Abs. 1 der Arbeitsstéttenverordnung.

Seil- und Kettenzuganlagen

§13. (1) Seil- und Kettenzuganlagen miissen so gebaut sein, dass Schie-
nenfahrzeuge hochstens mit einer Geschwindigkeit von 5 km/h bewegt wer-
den kénnen.

Zu §13 Abs. 1:

Solche Anlagen sind z.B. Rangiereinrichtungen, auch solche mit Schub-
wagen.

Grundsétzliche Anforderungen an Seilzuganlagen siehe Unfallverhiitungs-
vorschrift ,,Winden, Hub- und Zuggerate” (GUV-V D 8).

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir automatisch betriebene Anlagen in Berei-
chen, die von Versicherten nicht betreten werden.

Hemmschuhe

§14. (1) Hemmschuhe miissen der Schienenform entsprechen. Sie miis-
sen auffallend gekennzeichnet sein, wenn dies zu ihrer Unterscheidung er-
forderlich ist.

17
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sein.

Zu § 14 Abs. 1 Satz 1:

Hemmschuhe kénnen ihre Funktion erfillen, wenn sie auf der jeweiligen
Schienenform sicher aufliegen; so sind z.B. Hemmschuhe fiir rillenlose
Schienen ungeeignet fir Rillenschienen und umgekehrt. Wesentlich ist
auch, dass sie auf die Breite des Schienenkopfes abgestimmt sind.

Zu §14 Abs. 1 Satz 2:

Ihre Kennzeichnung ist erforderlich, wenn z.B. in einem Rangierbereich
Hemmschuhe fiir verschiedene Schienenformen verwendet werden und
sie sich nicht durch ihre Bauform aufféllig voneinander unterscheiden.
Diese Forderung ist z.B. durch unterschiedliche Farbkennzeichnung er-
fallt.

(2) Fiir Hemmschuhe missen geeignete Ablagestellen vorhanden

Zu §14 Abs. 2:

Geeignete Ablagestellen sind z.B. Ablagebdcke, markierte Steinfldchen,
Schwellenképfe. Sie sollen so angelegt sein, dass sie méglichst keine
Stolperstellen darstellen und schnellen Zugriff erméglichen. Hemmschuhe
kénnen auch auf dem Triebfahrzeug mitgeftihrt werden.

Schienenfahrzeuge

§15.

(1) Schienenfahrzeuge miissen so beschaffen sein, dass sie ihrem

Bestimmungszweck entsprechend sicher betrieben werden kénnen.

Zu §15 Abs. 1:

Diese Forderung ist bei Eisenbahnen erfillt, wenn die Schienenfahrzeuge
nach den Bau- und Betriebsordnungen des Bundes (EBO, ESBO) gebaut
sind.

(2) Schienenfahrzeuge, die von Hand gekuppelt werden, miissen an

den Stirnseiten so gestaltet sein, dass Versicherte fiir ihre Tatigkeit ausrei-
chend Raum haben. Dies gilt nicht, wenn zum Kuppeln nicht zwischen die
Fahrzeuge getreten werden muss.
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Zu §15 Abs. 2 Satz 1:
Diese Forderung ist bei Eisenbahnen z.B. erfillt, wenn

— freie Rdume z.B. nach Anlage 11 zu § 25 EBO (Skizze hierzu siehe An-
hang 1) und im Bereich der Seitenpuffer keine festen Teile

oder
- Mittelpuffer mit freien Seitenrdumen
vorhanden sind.



GUV-V D 30.1

Zu § 15 Abs. 2 Satz 2:

Zum Kuppeln muss z.B. dann nicht zwischen die Fahrzeuge getreten wer-
den, wenn die Betéatigungseinrichtungen zum Kuppeln von einem Stand-
platz auBerhalb des Fahrbereiches erreichbar sind.

(3) Schienenfahrzeuge miissen im Bereich jeder Stirnseite so einge-
richtet sein, dass Versicherte, die Rangierarbeiten durchfiihren, sicher mit-
fahren kénnen. Dies gilt nicht fiir Schienenfahrzeuge, bei denen das Mitfah-
ren beim Rangieren nicht notwendig ist.

Zu § 15 Abs. 3 Satz 1:
Diese Forderung ist z.B. erfiillt, wenn im Bereich jeder Stirnseite

— eine Standfldche, die so ausreichend bemessen ist und deren Ober-
fldche so beschaffen ist, dass sie ein sicheres Stehen ermdglicht,

sowie
— eine Festhalteeinrichtung (Griff, Handlauf)
vorhanden sind, z.B. Endltritt, Endfiihrerstand, Endbiihne.

(4) Arbeits- und Mitfahrerstande auf Schienenfahrzeugen miissen so
beschaffen und bemessen sein, dass Versicherte geniigend Raum fiir ihre
Tatigkeiten haben und sich gegen Absturz sichern kénnen. Sie miissen
sicher zugéanglich und so beschaffen sein, dass Versicherte beim Unterfah-
ren von ortsfesten Gegenstédnden nicht verletzt werden kénnen.

Zu §15 Abs. 4:

Arbeits- und Mitfahrerstédnde sind Flhrerstdnde, Stdnde oder Tritte fir
Lokrangierfihrer, Bremserstdnde und solche Stdnde auf Fahrzeugen, von
denen aus z.B. Klappen, Verschlisse, Ventile betétigt werden.

Schutz gegen Absturz bieten Arbeits- und Mitfahrerstdnde durch ihre
Bauart oder ihre Lage innerhalb von Schienenfahrzeugen, im Ubrigen
durch Geldnder oder Haltegriffe. Fir Eisenbahnfahrzeuge, bei denen
Schutzgeldnder nicht angebracht werden kénnen, weil diese Uber die
Fahrzeugbegrenzungslinie hinausragen wirden, sind andere Sicherungs-
maBnahmen notwendig, z.B.

— ortsfeste Arbeitsbiihnen an den Ladestellen,

— Verwendung von persdnlichen Schutzausriistungen gegen Absturz.

Versicherte werden beim Unterfahren von ortsfesten Gegenstdnden nicht
geféhrdet, wenn zwischen der Standfldche auf dem Schienenfahrzeug
und dem Hindernis ein Abstand von mindestens 2,0 m vorhanden ist oder
die Arbeits- und Mitfahrerstdnde mit einer Schutzabdeckung versehen
sind.

(5) Bewegliche Fahrzeugteile an Schienenfahrzeugen miissen gegen
unbeabsichtigtes Bewegen in den jeweiligen Endstellungen gesichert wer-
den kénnen, wenn durch deren Bewegung Versicherte gefahrdet werden
kénnen.
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Zu §15 Abs. 5:

Bewegliche Fahrzeugteile an Schienenfahrzeugen sind z.B. Tiren, Klap-
pen, Schiebewénde, kippbare Aufbauten, Handrédder, Handkurbeln,
Betétigungshebel.

(6) Unter Puffern von Eisenbahnfahrzeugen, unter denen Versicherte
zum Kuppeln gebiickt hindurchgehen miissen, miissen Kupplergriffe ange-
bracht sein. Ist das Anbringen der Griffe aus Platzgriinden nicht méglich,
sind entsprechende andere Haltemdglichkeiten vorzusehen.

Zusatzbestimmungen fiir Triebfahrzeuge und Steuerwagen

§16. (1) Fihrerstande von Triebfahrzeugen und Steuerwagen miissen so
gestaltet und angeordnet sein, dass der zu befahrende Gleisbereich
uberblickt werden kann. Fiihrerstinde miissen Schutz gegen Witterungs-
einfliisse bieten und mit mindestens einem Sitz ausgeriistet sein.

Zu §16 Abs. 1:

Hinweise (ber die Gestaltung von Fahrerplétzen siehe Normenreihe E DIN
5566 ,Schienenfahrzeuge — Fihrerrdume*.

(2) Triebfahrzeuge und Steuerwagen miissen, wenn es zur Erh6hung
der Aufmerksamkeit von Versicherten notwendig ist, Einrichtungen zum Ge-
ben hoérbarer Signale haben. Wenn sie im Dunkeln und bei unsichtigem Wet-
ter betrieben werden sollen, miissen Triebfahrzeuge und Steuerwagen mit
Signalleuchten ausgeriistet sein.

Zu §16 Abs. 2:

Auf die Ausriistung mit Einrichtungen zum Geben hdrbarer Signale und
Signalleuchten kann bei automatisch betriebenen Eisenbahnen verzichtet
werden, wenn z.B. deren Fahrbereich Versicherten nicht unmittelbar zu-
génglich ist oder durch selbsttédtig wirkende Abschalteinrichtungen am
Fahrzeug eine Gefdhrdung der Versicherten ausgeschlossen ist.

(3) Triebfahrzeuge miissen so eingerichtet sein, dass sie angehalten
werden kénnen.
Zu §16 Abs. 3:

Einrichtungen, mit denen Triebfahrzeuge angehalten werden kénnen, sind
z.B. Bremsen oder Antriebe, die bei Energieabschaltung auf Grund ihrer
Bauart die Schienenfahrzeuge selbsttétig stillsetzen.
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(4) Triebfahrzeuge miissen so eingerichtet sein, dass sie gegen un-
befugtes und gegen unbeabsichtigtes Ingangsetzen gesichert werden kén-
nen.

Zu §16 Abs. 4:

Einrichtungen, mit denen Triebfahrzeuge gegen unbefugtes Ingangsetzen
gesichert werden kénnen, sind z.B. Schllsselschalter, abnehmbare
Schalthebel, verschlieBbare Tiiren.

Gegen unbeabsichtigtes Ingangsetzen von Triebfahrzeugen sind z.B.
Steuerungseinrichtungen gesichert, die so gestaltet sind, dass sie nicht
zuféllig betétigt werden kénnen.

(5) Absatz 4 gilt nicht fiir automatisch betriebene Eisenbahnen,
wenn die Energiezufuhr zu den Schienenfahrzeugen gegen Einschalten ge-
sichert werden kann und die Schienenfahrzeuge auf Grund ihrer Bauart sich
nicht unbeabsichtigt in Bewegung setzen kénnen.

Signalmittel und Warnkleidung

§17. (1) Versicherten, die Signale geben miissen, sind die erforderlichen
Signalmittel zur Verfiigung zu stellen.

Zu §17 Abs. 1:
Solche Signalmittel sind z.B. Mundpfeife, Horn, Handleuchte.

(2) Versicherten, die im Gleisbereich durch bewegte Schienenfahr-
zeuge gefahrdet werden kénnen, sowie Versicherten, die bei Tatigkeiten zur
Sicherung des Schienenverkehrs durch StraBenfahrzeuge gefahrdet werden
kénnen, ist Warnkleidung zur Verfiigung zu stellen.

Zu §17 Abs. 2:

Solche Versicherte sind z.B. Rangierer, Lokrangierfihrer, Weichenreiniger,
Wagenmeister.

Hierzu zdhlen nicht Versicherte, die Verkehrswege fiir Personen (siehe § 8)
benutzen.

Diese Forderung ist erfillt, wenn Warnkleidung — nach DIN EN 471 ,,Warn-
kleidung” — in der Farbe fluoreszierendes Orange-Rot mit Reflexmaterial
Klasse 2 mindestens in Form einer Weste zur Verfligung steht.

Fir Rangierer, Lokrangierfiihrer und Wagenmeister ist diese Forderung er-
fullt, wenn Jacke und Hose als Warnkleidung zur Verfiigung stehen.

Siehe auch GUV-Regel ,,Benutzung von Schutzkleidung“ (GUV-R 189).

21



GUV-V D 30.1

Eisenbahnen ohne Triebfahrzeugfiihrer in Arbeitsstatten

§18.

Sollen Eisenbahnen ohne Triebfahrzeugfiihrer in Arbeitsstatten be-

trieben werden, miissen Schutzeinrichtungen vorhanden sein, die verhin-
dern, dass Versicherte in den Fahrbereich der Eisenbahn gelangen kénnen
oder dass Versicherte verletzt werden, die sich im Fahrbereich aufhalten.

§19.
§20.

§21.

Zu §18:

Eisenbahnen ohne Triebfahrzeugfiihrer sind Bahnsysteme, bei denen die
Fahrzeugbewegungen nicht vom Triebfahrzeugfiihrer, der sich auf oder
neben dem Fahrzeug oder im Leitstand befindet und den Gleisbereich be-
obachtet, beeinflusst werden kénnen.

Schutzeinrichtungen sind erforderlich z.B., wenn der Fahrbereich Versi-

cherten unmittelbar zugénglich ist und Verletzungen, bedingt durch die

vorhandene Energie der bewegten Schienenfahrzeuge (Masse, Ge-

schwindigkeit), méglich sind.

Diese Forderung ist erflillt z.B.

— durch Verkleidung, Verdeckung, Umwehrung, Umzdunung,

— durch selbsttétig wirkende Abschalteinrichtungen, die Fahrzeuge
rechtzeitig stillsetzen,

— durch Warneinrichtungen,

— im Gleisbereich oder Fahrbereich durch Sperren oder Warneinrichtun-
gen.

Je nach den értlichen oder betrieblichen Verhéltnissen kénnen mehrere
Schutzeinrichtungen erforderlich sein; Not-Befehlseinrichtungen (Not-
Aus) sind jedoch in jedem Fall erforderlich.

bleibt frei.
bleibt frei.

bleibt frei.

IV. Betrieb

Betriebsanweisungen

§22.

(1) Der Unternehmer hat fiir den Betrieb von Eisenbahnen Anwei-

sungen zur Verhiitung von Arbeitsunfédllen aufzustellen und sie den Versi-
cherten in geeigneter Weise bekannt zu geben.
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Zu §22 Abs. 1:

Betriebsanweisungen sollen insbesondere Festlegungen enthalten (ber:
1. Aufgaben der mit der Fahrbewegung Beschéftigten,

2. zuldssige Héchstgeschwindigkeiten,

3. zuldssige Hbchstzahl der gleichzeitig zu bewegenden Fahrzeuge hin-
sichtlich der Bremsféhigkeit,

4. zuldssige Ladung und die Art der Ladungssicherung,

5. Signale, soweit sie nicht durch Verordnungen des Bundes oder der
Lénder vorgeschrieben sind,

6. das Warnen von Versicherten im Gleisbereich,
7. Auswahl, Verwendung und Aufbewahrung von Hemmschuhen,

8. das Verhalten bei Stérungen, wie Ausfall von Signalanlagen oder
Sprechverbindungen, Ausfall von Antriebs- oder Bremseinrichtungen,
Hindernisse im Fahrweg, bei elektrischen Bahnen Ausfall der Energie-
versorgung, isoliert stehende Fahrzeuge,

9. die Abwehr von Gefdhrdungen, falls andere Eisenbahnen oder Trans-
porteinrichtungen wéhrend ihres Betriebes den Betrieb einer Eisen-
bahn beeintrdchtigen kénnen, z.B. an Kreuzungsstellen (siehe §9),
beim Hebezeugbetrieb im Fahrbereich von Eisenbahnen.

Sie sollen ferner Festlegungen fiir SicherheitsmalBnahmen enthalten, die
nach den Bestimmungen der §§ 23 bis 35 zu treffen sind.

In geeigneter Weise kénnen Anweisungen bekanntgegeben werden, z.B.
im Rahmen von:

— Ausbildung,

— Nachschulung,

— Dienstunterricht,

— Unterweisung,

— Aushéngen.

Umfang der Anweisung und Art der Bekanntmachung werden durch die
vom Eisenbahnbetrieb ausgehenden Gefahren bestimmt.

Soweit bereits Anweisungen (z.B. Fahrdienstvorschriften fiir Eisenbah-
nen), die auf Grund anderer Rechtsvorschriften vom Unternehmer aufge-
stellt worden sind, die Belange des Arbeitsschutzes beriicksichtigen, kén-
nen sie die Bestimmungen des § 22 Abs. 1 erfillen.

Fir den Betrieb von Funkfernsteuerungsanlagen siehe GUV-Regel ,Be-
trieb von Funkfernsteuerungen bei Eisenbahnen® (GUV-R 122).

(2) Fihrt der Unternehmer
- in fremden Bahnanlagen, die den Bestimmungen der §§ 4 bis 13,

- mit fremden Schienenfahrzeugen, die den Bestimmungen der §§ 15 und
16 dieser Unfallverhiitungsvorschrift nicht entsprechen, den Betrieb
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einer Eisenbahn durch, so muss er hierfiir besondere Anweisungen uber
das sichere Verhalten aufstellen und sie den Versicherten bekanntgeben.

Zu §22 Abs. 2:

Dies kann z.B. der Fall sein, wenn der Betrieb in fremden Bahnanlagen
durchgefiihrt werden muss oder Schienenfahrzeuge beférdert werden
mussen, fir die die Bestimmungen dieser Unfallverhiitungsvorschrift (ber
Bau und Ausriistung nicht gelten oder fir die ein anderer Trdger der ge-
setzlichen Unfallversicherung eine Ausnahmegenehmigung erteilt hat.

Verhalten im Gleisbereich

§23. (1) Versicherte diirfen den Gleisbereich nur betreten, wenn es zur
Erfiillung ihrer Aufgaben notwendig ist.

(2) Versicherte haben sich im Gleisbereich so zu verhalten, dass sie
durch bewegte Schienenfahrzeuge nicht gefdhrdet werden.

(3) Versicherte diirfen nicht auf Teile der Gleisanlagen treten, die
kein sicheres Gehen oder Stehen ermdéglichen oder die sich bewegen kon-
nen.

Zu §23 Abs. 3:

Solche Teile einer Gleisanlage sind z.B. Schienenkdpfe, Weichenzungen,
Radlenker, Leitschienen, Drahtziige, Gleisbremsen, nicht trittsichere Ka-
beltrogabdeckungen.

(4) Versicherte diirfen sich nicht unmittelbar vor, hinter oder unter
Schienenfahrzeugen aufhalten, die sich fiir sie unvermutet in Bewegung
setzen kénnen.

Zu § 23 Abs. 4:

Zum Aufhalten zéhlt auch das Betreten von Gleisen unmittelbar vor oder
hinter Schienenfahrzeugen, soweit dies nicht zum Kuppeln erforderlich
ist, sowie das Durchkriechen unter Fahrzeugen. AuBer beim Kuppeln soll
beim Betreten von Fahrbereichen ein Abstand von mindestens 2 m zu den
Schienenfahrzeugen eingehalten werden.

(5) Versicherte diirfen keine Teile von Schienenfahrzeugen betreten,
die dazu nicht bestimmt sind.

Zu §23 Abs. 5:
Solche Teile sind z.B. Puffer.
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(6) Versicherte haben sich neben Fahrbereichen, in denen Schienen-
fahrzeuge bewegt werden, so zu verhalten, dass sie von vorbeifahrenden
Schienenfahrzeugen nicht erfasst werden kénnen.

Zu §23 Abs. 6:

Diese Forderung ist erflillt, wenn Versicherte hierzu

— den Sicherheitsraum benutzen,

— nicht in den benachbarten Fahrbereich treten,

— anliegende Kleidung tragen,

— sich einen sicheren Halt verschaffen,

— sich nicht in Bereichen aufhalten, in denen der Sicherheitsabstand
nicht vorhanden ist (siehe § 6 Abs. 2).

(7) Versicherte, die im Fahrbereich gehen miissen, haben in mehr-
gleisigen Anlagen entgegen der iiblichen Fahrtrichtung zu gehen.

Zu §23 Abs. 7:

Dabei ist zu beachten, dass auch Gleiswechselbetrieb und so genannte
Falschfahrten stattfinden kénnen oder dass auf zwei Gleisen nebeneinan-
der jeweils Gleiswechsel und eingleisiger Betrieb durchgefihrt werden
kann.

(8) Versicherte diirfen durch ihr Verhalten, insbesondere beim Um-
gang mit Beleuchtungsmitteln, die Signalgebung nicht beeintrachtigen.

Personliche Anforderungen

§24. Der Unternehmer darf mit der selbststiandigen Durchfiihrung und
Sicherung von Fahrzeugbewegungen bei Eisenbahnen nur Versicherte be-
auftragen, die mindestens 18 Jahre alt, zuverlassig, fiir diese Tatigkeit taug-
lich und ausgebildet sind.

Zu §24:
Anforderungen Uber die Tauglichkeit sind fiir das Personal von Eisenbah-

nen in den Eisenbahnvorschriften fir die jeweiligen Bahnarten festgelegt,
z.B. EBO, ESBO.

Anhaltspunkte geben ferner die Berufsgenossenschaftlichen Grundsétze
far arbeitsmedizinische Vorsorgeuntersuchungen G 25 ,Fahr-, Steuer-
und Uberwachungstétigkeiten®.

Es wird darauf hingewiesen, dass Triebfahrzeugfihrer von Eisenbahnen
des offentlichen Verkehrs, deren Fahrzeuge auBerhalb von Abstellanlagen
und Werkstétten gefuhrt werden, mindestens 21 Jahre alt sein missen.
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Signalmittel und Warnkleidung

§25. (1) Die Versicherten miissen die fiir ihre Tatigkeit erforderlichen Sig-
nalmittel griffbereit mitfiihren.

(2) Versicherte, die im Gleisbereich durch bewegte Schienenfahr-
zeuge gefdahrdet werden kénnen, sowie Versicherte, die bei Tatigkeiten zur
Sicherung des Eisenbahnverkehrs durch StraBenfahrzeuge geféhrdet wer-
den kénnen, miissen Warnkleidung tragen.

Zu § 25 Abs. 2:
Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 17 Abs. 2.

Bewegen von Schienenfahrzeugen

§26. (1) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge nur in Bewegung setzen,
wenn dies ohne erkennbare Gefdhrdung moglich ist.

Zu §26 Abs. 1:

Die Forderung, Schienenfahrzeuge ohne erkennbare Gefdhrdung zu be-

wegen, ist erfillt, wenn z.B.

— das Laden oder Ein-, Aussteigen beendet ist,

— Tdren, Klappen und andere bewegliche Aufbauten sich in Transport-
stellung befinden,

— Radvorleger, Hemmschuhe entfernt sind,

— der zu Uberblickende Gleisbereich frei ist.

(2) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge nur in Bewegung setzen,
wenn diese angehalten werden kénnen.

Zu §26 Abs. 2:

Diese Forderung ist insbesondere einzuhalten von Triebfahrzeugfihrern,
Fahrbediensteten, Fihrern von schienengebundenen Arbeitsgerdten mit
Fahrantrieb, Bedienern von Seilzuganlagen und denjenigen, die Fahrzeu-
ge mit Hilfsmitteln in Gang setzen.

Schienenfahrzeuge kénnen angehalten werden z.B. mit Bremsen an Fahr-
zeugen, Gleisbremsen, Bremsen von Seilzuganlagen mit geschlossenem
Zugseil, Hemmschuhen und — bei Fahrzeugen mit geringer Masse und bei
geringer Geschwindigkeit — auch von Hand.

(3) Versicherte miissen beim Fahren auf Sicht Schienenfahrzeuge so
fihren, dass sie diese vor Hindernissen, die sich im Fahrbereich befinden,
rechtzeitig anhalten kdnnen.
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Zu §26 Abs. 3:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn die Geschwindigkeit in Abhdngigkeit von
der Sichtweite so gewéhlt wird, dass der erforderliche Anhalteweg (Reak-
tionsweg + Bremsweg) zur Verfiigung steht. Dies ist auch bei hintereinan-
der fahrenden Schienenfahrzeugen zu beachten.

Zu den Hindernissen zdhlen nicht solche, die innerhalb des Anhalteweges
unerwartet in den Fahrbereich gelangen.

(4) Versicherte diirfen mehrere Schienenfahrzeuge gleichzeitig nur
dann bewegen, wenn diese Fahrzeuge miteinander gekuppelt sind. Dies gilt
nicht, wenn betriebstechnische Griinde entgegenstehen.

Zu § 26 Abs. 4 Satz 2:

Betriebstechnische Griinde liegen vor z.B. beim Bewegen
— vor dem AbstoBen,

— vor dem Ablaufenlassen,

— unmittelbar vor dem Kuppeln,

— zum ,Beidriicken® (Zurechtschieben zum Kuppeln),

— mit Férdereinrichtungen in Rangieranlagen.

(5) Versicherte miissen beim Bewegen von Schienenfahrzeugen den
Gleisbereich beobachten, wenn andere Versicherte gefahrdet werden kon-
nen, fiir deren Sicherheit auf andere Weise nicht gesorgt ist.

Zu §26 Abs. 5:

Der Gleisbereich kann beobachtet werden z.B.

— von Einzelfiihrerstédnden in Fahrtrichtung vorn fahrender Triebfahrzeu-
ge aus,

— von in Fahrtrichtung vorderen Flihrer-, Steuer-, Mitfahrer- oder Ar-
beitsstdnden des an der Spitze befindlichen Fahrzeuges aus,

— von Sténden auf anderen Fahrzeugen aus, falls die Sicht auf den Fahr-
weg durch Fahrzeuge oder deren Ladungen nicht eingeschrénkt wird,

— von Standorten seitlich oder oberhalb des Fahrweges aus,

— von Leitstdnden aus.

Versicherte kébnnen gefdhrdet werden, wenn

- sich im Fahrbereich der Fahrzeuge hdéhengleiche Kreuzungen mit
StraBen, Wegen oder Plédtzen befinden,

— in diesem Bereich Fahrzeuge stehen, an oder in denen Versicherte
arbeiten oder sich aufhalten,

— sie sich in diesem Bereich bestimmungsgeméaB aufhalten muissen,
ohne an der Fahrzeugbewegung beteiligt zu sein.

Auf andere Weise kann fir die Sicherheit der Versicherten gesorgt sein
z.B. durch

— technische Einrichtungen (Geldnder, Schranken, Drehkreuze, Signal-
anlagen),
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— technische und organisatorische MalBnahmen entsprechend der
Unfallverhitungsvorschrift ,Arbeiten im Bereich von Gleisen”
(GUV-V D 33).

(6) Sind mehrere Versicherte an der Bewegung von Schienenfahr-
zeugen beteiligt, miissen sie eine eindeutige Verstiandigung untereinander
sicherstellen.

Zu §26 Abs. 6:

Eine Versténdigung ist eindeutig, wenn z.B. folgende Kriterien erfillt sind:

- Anwendung festgelegter Signale,

— exakte Verwendung festgelegter Formulierungen,

— unverwechselbare Ansprache, besonders bei Verstdndigung U(ber
Funk,

— Wiederholung, z.B. bei einseitig gerichteter Sprechverbindung (ber
Lautsprecher.

(7) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge, die auf Grund ihrer Bauart
oder ihrer Ladung St6Ben nicht ausgesetzt werden diirfen, nur mit solchen
Triebfahrzeugen oder mit anderen Einrichtungen bewegen, mit denen die
Fahrzeuge jederzeit angehalten werden kénnen.

(8) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge mit beweglichen Teilen
des Aufbaues auBerhalb der Ladegleise nur bewegen, wenn diese Teile ge-
gen Bewegen gesichert sind und dabei nicht liber die fiir die Eisenbahn
festgelegte Fahrzeugbegrenzung hinausragen.

(9) Absatz 8 gilt nicht wahrend der Durchfiihrung von Instandhal-
tungsarbeiten.

Zu §26 Abs. 9:

Fiir Instandhaltungsarbeiten siehe Unfallverhltungsvorschrift ,,Arbeiten im
Bereich von Gleisen®“ (GUV-V D 33).

Zusatzbestimmungen fiir das Bewegen von Schienenfahr-
zeugen ohne Einsatz von Triebfahrzeugen

§27. (1) Werden Schienenfahrzeuge nicht mit Triebfahrzeugen oder mit
fahr- oder bremstechnisch gleichwertigen Fahrzeugen oder Einrichtungen,
sondern von Hand oder mit Hilfsmitteln bewegt, haben Versicherte zur
Abwendung der hierbei auftretenden Gefahren die vom Unternehmer in der
Betriebsanweisung festgelegten MaBnahmen zu treffen.
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Zu § 27 Abs. 1:

Zu diesen Gefahren gehért insbesondere, dass hierbei Schienenfahrzeu-
ge nicht rechtzeitig gebremst werden kénnen, z.B. beim Einsatz von Wa-
genriickern (Knippstangen), Wagenschiebern, offenen Seilzuganlagen, fiir
diesen Zweck besonders gebauten oder eingerichteten Kraftfahrzeugen
oder Flurférderzeugen.

Solche MaBnahmen sind z.B.

— Sicherstellen, dass die in Bewegung gesetzten Schienenfahrzeuge an
der vorgesehenen Stelle zum Halten kommen, z.B. durch Betéatigen
der Handbremse, rechtzeitiges Auflegen geeigneter Hemmschuhe,

— Schienenfahrzeuge héchstens mit Schrittgeschwindigkeit bewegen,

— Wagenrticker (Knippstangen) nur an den Réddern der in Fahrtrichtung
letzten Achse ansetzen.

Grundsétzliche Anforderungen (iber das Verhalten beim Betrieb von Seil-
zuganlagen siehe Unfallverhiitungsvorschrift ,Winden, Hub- und Zuggeré-
te” (GUV-V D 8).

(2) Versicherte diirfen Kraftfahrzeuge und Flurférderzeuge zum Zie-
hen von Schienenfahrzeugen mit Seilen nur verwenden, wenn diese so ein-
gerichtet sind, dass die Seilverbindung auch unter Last gelést werden kann
und bei unzulassig groBem Schragzug selbsttatig gelést wird. Die Kraftfahr-
zeuge und Flurférderzeuge miissen dabei so gefiihrt werden, dass sie sich
auBerhalb des Fahrbereiches der Schienenfahrzeuge befinden.

Zu § 27 Abs. 2 Satz 1:

Hierdurch soll verhindert werden, dass Flurférderzeuge oder Kraftfahrzeu-
ge von dem gezogenen Schienenfahrzeug erfasst oder umgerissen wer-
den.

Dies ist z.B. erfillt, wenn das Zugseil bei einem Schrdgzug von 45° zur
Gleisachse selbsttétig gel6st wird. Beim Ziehen wird ein Schrdgzug von
30° vorausgesetzt.

Solche Einrichtungen sind z.B. so genannte Slip-Kupplungen.

(3) Versicherte diirfen
- zum Schieben von Schienenfahrzeugen keine losen Stempel benutzen,

- sich beim Ziehen von Schienenfahrzeugen nicht im Gefahrbereich von
Seilen aufhalten.

(4) Versicherte diirfen
- Schienenfahrzeuge an ihrer Stirnseite nicht von Hand ziehen oder schieben,

- beim Ziehen oder Schieben von Schienenfahrzeugen von Hand nicht
riickwarts gehen,
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- Schienenfahrzeuge nicht durch Gegenstemmen aufhalten,
falls dabei die Gefahr besteht, iiberrollt oder gequetscht zu werden.

Zu §27 Abs. 4:

Die Gefahr, Giberrollt oder gequetscht zu werden, besteht z.B. dann, wenn
die Masse der Schienenfahrzeuge so groB ist, dass eine gestiirzte Person
erheblich verletzt werden kann.

Warnen von Versicherten

§28. Versicherte, die Fahrzeugbewegungen durchfiihren oder sichern,
miissen andere Versicherte warnen, die durch die Bewegung der Schienen-
fahrzeuge gefahrdet werden kénnen.

Zu §28:

Gewarnt werden kénnen Versicherte z.B. durch

- Personen,

— technische Einrichtungen (optisch, akustisch).

Gefédhrdet werden kénnen z.B. Versicherte, die infolge ihrer Tétigkeit he-
rannahende Schienenfahrzeuge nicht rechtzeitig wahrnehmen kénnen.

Dazu gehéren Versicherte, die an Fahrzeugen arbeiten, Fahrzeuge be-
oder entladen, Fahrzeuge reinigen, den Gleisbereich als Verkehrsweg be-
nutzen, sowie Versicherte in Lager- und Produktionsbereichen, deren Ar-
beitsplédtze in unmittelbarer Nédhe des Gleisbereiches liegen und nicht
durch Einrichtungen (z.B. Geldnder) vom Gleisbereich getrennt sind.

Kuppeln und Entkuppeln

§29.
Zu §29:

Siehe GUV-Informationen ,Rangieren sowie zugehérige Tétigkeiten
(GUV-I 8601) und ,,Fihren von Triebfahrzeugen* (GUV-I 8602).

“

(1) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge nicht entkuppeln oder mit-
einander kuppeln, solange beide Schienenfahrzeuge in Bewegung sind und
hierfiir Versicherte zwischen die Fahrzeuge treten miissen. Dies gilt nicht
fiir kurze Bewegungen aus dem Stillstand heraus.

Zu §29 Abs. 1:

Diese Forderung schlieBt nicht aus, dass eines der Fahrzeuge wéhrend
des Kuppelns noch in Bewegung ist. Dabei kénnen fiir beide Fahrzeuge
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kurze Bewegungen aus dem Stillstand heraus entstehen, wenn es nicht
sofort gelingt, zu kuppeln oder zu entkuppelin.

(2) Versicherte, die den Raum im Gleis zwischen Schienenfahrzeu-

gen zum Kuppeln oder Entkuppeln betreten oder sich dort aufhalten miis-
sen, haben sich so zu verhalten, dass sie nicht gefdhrdet werden.

Zu §29 Abs. 2:

Versicherte werden beim Kuppeln oder Entkuppeln nicht gefdhrdet, wenn
sie sich wie folgt verhalten:

1. priifen, dass der freie Raum zwischen den Stirnseiten beider Fahrzeu-
ge nicht eingeschrénkt ist,

2. geblckt unter dem Seitenpuffer hindurchgehen und sich dabei am
~Kupplergriff” festhalten,

3. in aufrechter Haltung in dem freien Raum zwischen Kupplung und
Seitenpuffer aufhalten,

4. auf Hindernisse im Gleisbereich achten, insbesondere in Weichen und
Kreuzungen.

(3) Versicherte diirfen erst dann zwischen zwei Fahrzeuge treten,

nachdem diese zum Stillstand gekommen sind und ihre Puffer sich
beriihren, wenn

der freie Raum zwischen den Stirnseiten zweier Fahrzeuge einge-
schrankt ist,

Fahrzeuge tief herunterreichende Pufferschiirzen haben,

Fahrzeuge mit feuerfliissigem Gut beladen sind,

Fahrzeuge mit Mittelpufferkupplung ohne zuséatzliche Seitenpuffer ge-
kuppelt werden miissen.

Zu §29 Abs. 3:

Der freie Raum zwischen den Stirnseiten zweier Fahrzeuge kann einge-
schrénkt sein z.B. durch Mittelpufferkupplungen zwischen Seitenpuffern,
Spezialkupplungen, heruntergeklappte Stirnwédnde, Stirnwandungen,
Ubergangsbriicken.

(4) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge mit Schraubenkupplungen

von Fahrzeugtritten oder -plattformen aus nicht kuppeln oder entkuppeln.

Verhalten auf Schienenfahrzeugen wahrend der Fahrbewegung

§30. (1) Versicherte diirfen nur auf Schienenfahrzeugen mitfahren, die
dafiir eingerichtet sind. Mitfahren diirfen nur Versicherte, die dazu befugt
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sind. Sie miissen sich an den zum Mitfahren vorgesehenen Stellen bestim-
mungsgeman aufhalten.

Zu §30 Abs. 1:

Befugt sind Versicherte, bei denen das Mitfahren zur Erfillung der Ar-
beitsaufgaben erforderlich ist.

Zum Mitfahren vorgesehene Stellen sind auch die in § 15 Abs. 3 und 4
vorgeschriebenen Einrichtungen.

(2) Versicherte haben sich auf Schienenfahrzeugen wahrend der
Fahrbewegung so zu verhalten, dass sie nicht gefdhrdet werden.

Zu §30 Abs. 2:

Diese Forderung ist erfillt, wenn Versicherte nicht

1. auf Schienenfahrzeuge aufsteigen oder von ihnen absteigen,
2. von Schienenfahrzeug zu Schienenfahrzeug Ubersteigen,

3. auf Puffern, Endtritten oder Ladegut von Schienenfahrzeugen mitfah-
ren,

4. sich in Offnungen nicht festgelegter AuBenttiiren von Schienenfahrzeu-
gen aufhalten, falls mit deren Bewegung eine Gefédhrdung verbunden
ist,

5. sich unnétig oder weit hinausbeugen,

6. bei Vorbeifahrt an Einrichtungen geméaB § 6 Abs. 2 Nr. 1 bis 3 sich auf
Endftritten oder in gedffneten Seitentiiren von Schienenfahrzeugen auf
der Seite aufhalten, auf der der seitliche Sicherheitsabstand (ber der
Standfldche nicht vorhanden ist.

(3) Versicherte, die am Rangieren beteiligt sind, oder Versicherte, die
Arbeiten wahrend der Fahrbewegung durchfiihren miissen, diirfen

- auf Endtritten, Endbiihnen, unbeladenen oder beladenen Ladeflachen
von Schienenfahrzeugen - soweit deren Ladung nicht verrutschen kann
- mitfahren, wenn sie sich einen festen Stand verschaffen und festhalten
konnen

und
- bis zu einer Geschwindigkeit von héchstens 5 km/h auf- oder absteigen.

Erkennbarkeit von Schienenfahrzeugen

§31. Versicherte miissen Schienenfahrzeuge bei Dunkelheit oder bei
durch Nebel, Schneefall oder Regen schlechten Sichtverhiltnissen durch
Signallichter erkennbar machen, wenn es fiir die Abwendung von Gefahren
erforderlich ist.
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Zu §31:

Der Unternehmer hat in seinen Anweisungen nach §22 festgelegt, wo
und wann zur Abwendung von Gefahren Schienenfahrzeuge erkennbar
gemacht werden miissen.

Fuir Eisenbahnen, die nach Verordnungen des Bundes oder der Ldnder
betrieben werden, ist die Verwendung der Signallichter dort festgelegt.

Aufstellen und Sichern von Schienenfahrzeugen

§32. (1) Versicherte miissen stillstehende Schienenfahrzeuge durch hier-
fir bestimmte und geeignete Einrichtungen oder Geréte festlegen, wenn
durch unbeabsichtigtes Bewegen Versicherte gefidhrdet werden kdnnen.

Zu §32 Abs. 1:

Fiir das Festlegen bestimmte und geeignete Einrichtungen sind z.B.
Handbremse, Federspeicherbremse, durchgehende Druckluftbremse der
Schienenfahrzeuge. Da die durchgehende Druckluftbremse von Eisen-
bahnfahrzeugen infolge von Undichtigkeiten in den Leitungen unwirksam
werden kann, darf sie nur flr kurzzeitiges Abstellen — je nach Beschaffen-
heit der Bremsanlage bis zu 60 Minuten — und nur auf solchen Gleisen
verwendet werden, bei denen ein Abrollen der Schienenfahrzeuge nicht
zu befiirchten ist. Das Abrollen ist zu befiirchten bei einem Gefélle iber
2,5 %o (1:400) oder bei mdglicher Windeinwirkung.

Fir das Festlegen von Schienenfahrzeugen bestimmte und geeignete
Geriéte sind z.B. Radvorleger, Hemmschuhe.

(2) Versicherte miissen in Arbeitsstétten Schienenfahrzeuge auf zu-
sammenlaufenden Gleisen so aufstellen, dass zwischen ihren am weitesten
ausladenden Teilen ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m eingehal-
ten ist.

Zu §32 Abs. 2:

Bei Eisenbahnen ist diese Forderung im Allgemeinen erfiillt, wenn Schie-
nenfahrzeuge grenzzeichenfrei aufgestellt werden.

(3) Versicherte miissen Triebfahrzeuge, die nicht besetzt oder nicht
beaufsichtigt sind, gegen unbefugtes Ingangsetzen sichern.
Zu §32 Abs. 3:

Unbefugtes Ingangsetzen ist z.B. verhindert durch VerschlieBen der Fiih-
rerstdnde, durch Abziehen des Schlissels fiir die Anlasserbetétigung,
durch Entfernen von Betéatigungselementen.
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Betrieb von Drehscheiben und Schiebebiihnen

§33. (1) Versicherte miissen Drehscheiben und Schiebebiihnen vor dem
Befahren gegen Bewegen sichern.

Zu §33 Abs. 1:

Hierzu kénnen neben formschliissigen Verbindungen auch Feststellbrem-
sen benutzt werden.

(2) Versicherte miissen Schienenfahrzeuge auf Drehscheiben und
Schiebebiihnen gegen unbeabsichtigtes Bewegen sichern und so aufstel-
len, dass zwischen den Schienenfahrzeugen und Teilen der Umgebung ein
Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m eingehalten ist.

(3) Versicherte miissen den Bewegungsbereich von Drehscheiben
und Schiebebiihnen sichern, wenn Versicherte gefahrdet werden kénnen.

Zu §33 Abs. 3:

Der Bewegungsbereich kann gesichert werden z.B. durch warnende Per-
sonen.

Be- und Entladen von Schienenfahrzeugen

§34. (1) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge nur be- oder entladen,
wenn sichergestellt ist, dass sie durch Bewegungen der Schienenfahrzeuge
nicht gefahrdet werden kdonnen.

Zu §34 Abs. 1:
Versicherte kénnen beim Be- oder Entladen gefdhrdet werden z.B., wenn
— andere Schienenfahrzeuge auffahren,

— die Fahrzeuge wieder anfahren, weil Rangiervorgdnge noch nicht ab-
geschlossen sind,

— die Fahrzeuge nicht gegen Abrollen gesichert sind
oder

— Fahrzeuge wéhrend der Bewegung entladen werden, obwohl sie oder
ihre Ladung fiir einen solchen Entladungsvorgang nicht geeignet sind.

MaBnahmen zur Sicherung gegen Auffahren von Schienenfahrzeugen
sind z.B. Verschluss von Weichen in abweisender Stellung, Auflegen von
Gleissperren oder Hemmschuhen.

Es kann auch ausreichend sein, vor dem Heranfahren zu halten, Personen
zu warnen und anschlieBend mit geringer Geschwindigkeit weiterzufah-
ren.
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MaBnahmen zur Sicherung gegen Auffahren von Eisenbahnfahrzeugen
auf Kesselwagen mit angeschlossenen Fillleitungen siehe auch Abschnitt
4.1.1 Technische Regeln Druckbehélter (TRB) TRB 852 ,Einrichtungen
zum Abfillen von Druckgasen aus Druckgasbehéltern in Druckbehélter —
Betreiben”.

MaBnahmen zur Sicherung gegen Abrollen siehe DA zu § 32 Abs. 1. Es ist
zu beachten, dass sich beim Be- oder Entladen von Eisenbahnfahrzeugen
mit schweren Lasten die Handbremsen klotzgebremster Fahrzeuge fest-
keilen oder lockern kénnen.

Bei der Be- oder Entladung stillstehender Fahrzeuggruppen, die nicht an
ein Triebfahrzeug gekuppelt sind, ist so vorzugehen, dass die gegen Ab-
rollen gesicherten Fahrzeuge zuerst be- und zuletzt entladen werden.

(2) Versicherte miissen bewegliche Aufbauten oder Klappen von
Schienenfahrzeugen vor dem Beladen oder nach dem Entladen gegen Be-
wegen sichern, soweit nicht betriebstechnische Griinde entgegenstehen.

Zu § 34 Abs. 2:

Betriebstechnische Grinde kénnen z.B. bei Gleisen Uber Bunkern entge-
genstehen, auf denen von einer zentralen Stelle aus Mulden gekippt oder
Klappen gedffnet werden.

(3) Versicherte miissen an Kippstellen Schienenfahrzeuge beim Ent-
laden erforderlichenfalls gegen Umfallen sichern.

(4) Versicherte miissen Schienenfahrzeuge gegen Langsbewegun-
gen und erforderlichenfalls an ihrem Langstragerende gegen Kippen si-
chern, wenn diese von Fahrzeugen in Langsrichtung befahren werden.

Zu § 34 Abs. 4:

Fahrzeuge kénnen sein z.B. StraBenfahrzeuge, Schienenfahrzeuge (z.B.
Rollwagenbetrieb). Zum Sichern gehért auch das Herstellen der Uberfahr-
moglichkeit an den Schienenfahrzeugenden. Gegen Léngsbewegung
kdnnen die Schienenfahrzeuge gesichert werden, z.B. bei Kopframpen
durch festes Verbinden mit der Rampe, durch Verbinden untereinander,
durch Festlegen mit Radvorlegern oder Hemmschuhen, durch Betétigen
der Schienenfahrzeugbremse.

Ladegiiter

§35. (1) Versicherte miissen Ladegiiter auf Schienenfahrzeugen so vertei-
len und sichern, dass sie weder herabfallen noch durch ihr Umfallen oder
Verschieben andere Versicherte gefidhrden oder das Schienenfahrzeug zum
Entgleisen bringen kénnen.
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Zu § 35 Abs. 1:

Fur Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs sind hierbei z.B. die Belade-
vorschriften (Anlage Il zum Ubereinkommen (ber die gegenseitige Benut-
zung von Glterwagen im internationalen Verkehr [RIV]) zu beachten.

(2) Versicherte miissen Schienenfahrzeuge so beladen, dass die

Ladegiiter den seitlichen Sicherheitsabstand nach §6 Abs.1 nicht ein-
schranken. Hiervon darf nur in Ausnahmeféllen abgewichen werden und nur
dann, wenn SicherheitsmaBnahmen gegen Gefahrdung von Versicherten im
Gleisbereich getroffen sind.

Zu §35 Abs. 2 Satz 2:

Solche SicherheitsmaBnahmen sind z.B. das Rdumen von Arbeitsplétzen,
das Sperren von Verkehrswegen fiir die Dauer der Fahrzeugbewegung.

(3) Versicherte miissen SicherheitsmaBnahmen treffen, wenn Versi-

cherte durch Ladegiiter, die liber die Stirnseite von Schienenfahrzeugen
hinausragen, gefahrdet werden kénnen.

§36.

Zu §35 Abs. 3:

Geféhrdet werden kénnen z.B. Versicherte, die diese Schienenfahrzeuge
kuppeln oder entkuppeln muissen.

Der Unternehmer hat in seinen Anweisungen nach § 22 festgelegt, welche
SicherheitsmaBnahmen zu treffen sind.

SicherheitsmaBnahmen sind z.B. Warnung der beteiligten Versicherten,
auffallende Kennzeichnung der Uberstehenden Ladungsteile, Mitfihren
von Schutzwagen, die erst nach Entladung abgekuppelt werden ddrfen.

bleibt frei.

V. Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrigkeiten

§37.

Ordnungswidrig im Sinne des § 209 Abs. 1 Nr. 1 Siebtes Buch Sozial-

gesetzbuch (SGB VII) handelt, wer vorsétzlich oder fahrldssig den Bestim-
mungen

— des §3 Abs. 1 in Verbindung mit
§3 Abs. 3 Satz 2,
§5 Abs. 1 bis 6,
§6 Abs. 1 oder 3 Satz 1,
§§7 oder 8 Abs. 1, 2 oder 3,
8§89 oder 10 Abs. 1,
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§§11,12,13 Abs. 1,
§14,
§ 15 Abs. 2 Satz 1, Abs. 3 Satz 1, Abs. 4, 5 oder 6,
§16 Abs. 1 bis 4,
§§17 oder 18,
- der §§22, 23 Abs. 1, 3 bis 8,
§§ 24, 25, 26 Abs. 1 bis 3, Abs. 4 Satz 1 oder Abs. 5 bis 8,
§27 Abs. 2, 3 oder 4,
§§ 28 oder 29 Abs. 1 Satz 1, Abs. 3 oder 4,
§ 30 Abs. 1 oder 2,
§§ 31 bis 34, 35 Abs. 1, 2 Satz 1 oder Abs. 3

zuwiderhandelt.

VI. Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen

Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen

§38. (1) Die Bestimmungen des §5 gelten nicht fiir Bahnanlagen und
Fahrbereichsbreiten, die vor Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvorschrift
vorhanden waren. In diesen Anlagen miissen auBerhalb von Arbeitsstatten
gut erkennbare Ausweichmdéglichkeiten in ausreichender Anzahl angeord-
net sein, wenn Gleise fiir Arbeiten oder Begehen nicht gesperrt werden kén-
nen.

(2) Wenn der Sicherheitsabstand mindestens 0,4 m betragt, gelten
nicht

1. die Bestimmungen des § 6 Abs. 1 fiir ortsgebundene feste Gegenstéande,
die vor dem Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvorschrift vorhanden
und Teil einer Eisenbahn waren, wenn die Fahrzeugbreiten mit den vor
dem 8. Mai 1991 geltenden Bestimmungen fiir Eisenbahnen ilibereinstim-
men,

2. die Bestimmungen des § 11 Abs. 2 fiir Aufbauten von Drehscheiben und
Schiebebiihnen, die vor dem Inkrafttreten dieser UVV vorhanden und Teil
einer Eisenbahn waren.

Zu §38 Abs. 2 Nr. 1:

Diese Bestimmungen fiir Eisenbahnen sind in der EBO enthalten.

Es kann nicht davon ausgegangen werden, dass ein Sicherheitsabstand
von 0,4 m vorhanden ist, wenn Fahrzeuge mit zuldssigen Breitenabmes-
sungen geméaB EBO in der Fassung vom 8. Mai 1991 in Anlagen verkeh-
ren, in denen ortsgebundene feste Gegensténde einen Abstand von weni-
ger als 2,075 m von der Gleismitte aufweisen.
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(3) Die Bestimmungen des §6 Abs. 1 gelten fiir Anlagen von regel-
spurigen Eisenbahnen, die vor Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvor-
schrift vorhanden waren, als erfiillt, wenn ortsgebundene feste Gegen-
stdande mindestens 2,075 m von Gleismitte entfernt sind. Betrdgt der
Sicherheitabstand weniger als 0,4 m, so muss dieser spatestens mit Ablauf
des fiinften Jahres nach dem Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvorschrift
auf mindestens 0,5 m erweitert werden.

(4) Die Bestimmung des §7 gilt nicht fir Laderampen, die vor dem
Inkrafttreten dieser Unfallverhitungsvorschrift vorhanden waren.

(5) Die Bestimmungen des §8 Abs. 3 liber die Lage der Wegober-
flache von Verkehrswegen neben Gleisen gelten nicht bei Eisenbahnen, de-
ren Verkehrswege vor dem Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvorschrift
anders angelegt waren.

(6) Die Bestimmung des § 15 Abs. 3 gilt nicht fiir Schienenfahrzeuge,
die vor Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvorschrift vorhanden waren
und bei denen das Mitfahren des Rangierers wegen der von der Ladung
ausgehenden Gefdhrdung nicht zuldssig ist.

VIl. In-Kraft-Treten

In-Kraft-Treten

§39. Diese Unfallverhiitungsvorschrift tritt am ersten Tage des Monats
April oder des Monats Oktober in Kraft, der als Erster der Bekanntmachung
folgt.

Gleichzeitig treten

Abschnitt 24-29,

Abschnitt 100,

Abschnitt 110,

Abschnitt 111 und
Abschnitt 114

der Unfallverhiitungsvorschrift DS 132 02 ,,Gemeinsame Bestimmungen fiir
alle Dienstzweige“ - (UVV 2) - in der ab dem 1. September 1989 geltenden
Fassung, zuletzt gedndert mit Bekanntgabe Nr. 4, giiltig vom 1. Januar 1994

auBer Kraft.

38



Anhang 1
Tabelle und Skizze

Zu §5 Abs. 2:

GUV-V D 30.1

Sicherheitsraum bei Eisenbahnen, die den Bestimmungen der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (EBO) unterliegen.

Fahrgeschwindigkeit Mindestabstand von Teilen
bis ... der Umgebung zu Gleismitte

v [km/h] [m]

30 2,35

40 2,65

50 2,8

70 2,9

90 3,0

100 3,0

120 3,1

140 3,2

160 3,3

300 3,8
S-Bahn-Tunnel 2,58
S-Bahn-Tunnel 2,44

(bogenauBenseitig)

Mindestabstand

2,0m

—
0,5m

b DS
0,8m
Sicherheits-
raum
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Zu §6 Abs. 1:

Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstétten) bei Eisenbahnen, die den
Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) unterlie-
gen; in der Geraden.

Regellichtraum )

Grenzlinie
flr Fahrzeuge

Sicherheitsabstand

Schienenoberkante

*) Dargestellt ist der Regellichtraum nach Anlage 1 zu §9 EBO fur die ,Ubrigen Gleise“, die nicht durch-
gehende Hauptgleise oder andere Hauptgleise fir Reiseztige sind.
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Zu §6 Abs. 1:

Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstétten) bei Eisenbahnen, die den
Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) unterlie-
gen; in der Geraden, fiir Versicherte mit erhéhten Standorten an der
AuBenseite auf Fahrzeugen.

Regellichtraum ")

Grenzlinie
fur Fahrzeuge

Sicherheitsabstand

Schienenoberkante

—»O,SmL-—-

*) Dargestellt ist der Regellichtraum nach Anlage 1 zu §9 EBO fur die ,Ubrigen Gleise“, die nicht durch-
gehende Hauptgleise oder andere Hauptgleise fur Reisezlige sind.
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42

Zu §6 Abs. 1:

Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstétten) bei Eisenbahnen, die den
Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmal-
spurbahnen (ESBO) unterliegen.

Umgrenzung des
lichten Raumes

Begrenzung fur
Fahrzeuge

Sicherheitsabstand

Schienenoberkante ——:"—"'I: —=s

0,5m
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Zu §15 Abs. 2:

Freizuhaltende Rdume an den Fahrzeugenden von Eisenbahnen, die den
Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) unterlie-
gen.

MaBe in Millimetern (nach EBO)

2000

Schienenoberkante |

o] 300 jo——

StoBebene der ganz eingedriickten Puffer J
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Anhang 2

Bezugsquellenverzeichnis

Nachstehend sind die Bezugsquellen der in den Durchfiihrungsanweisungen auf-
geflhrten Vorschriften und Regeln zusammengestellt:

1. Gesetze /Verordnungen

Bezugsquelle: Buchhandel
oder
Carl Heymanns Verlag KG,
Luxemburger StraBe 449, 50939 Kdln

2. Unfallverhiitungsvorschriften

Bezugsquelle: Zustandiger Unfallversicherungstrager
bei Schriften mit GUV-Nummer

Alle weiteren: Carl Heymanns Verlag KG,
Luxemburger StraBe 449, 50939 Koln

3. Regeln fiir Sicherheit und Gesundheitsschutz, Grundsétze,
Informationen und sonstige Schriften

Bezugsquelle: Zustandiger Unfallversicherungstrager
bei Schriften mit GUV-Nummer

Alle weiteren: Carl Heymanns Verlag KG,
Luxemburger StraBe 449, 50939 KdIn

4. Berufsgenossenschaftliche Grundsétze fiir arbeitsmedizinische
Vorsorgeuntersuchungen

Bezugsquelle: A. W. Gentner Verlag,
ForststraBe 131, 70193 Stuttgart

5. DIN-Normen

Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH,
BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin

6. Andere Schriften

Gestaltung von Fahrerplédtzen
Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH,

BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin
Beladevorschriften (Anlage Il zum Ubereinkommen iiber die gegen-
seitige Nutzung der Giiterwagen im internationalen Verkehr [RIV])
Bezugsquelle: Deutsche Bahn AG,

Stuttgarter StraBe 61a, 76137 Karlsruhe

44



Stichwortverzeichnis
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Die angegebenen Fundstellen beziehen sich auf die Paragraphen und Absétze
der Unfallverhtungsvorschrift [z.B.: 2 (3) bedeutet § 2 Abs. 3] bzw. auf die Durch-
fihrungsanweisungen [z.B.: DA 27 (1) bedeutet DA zu § 27 Abs. 1].

§§

A
Ablaufenlassen DA 26 (4)
Abrollen DA 32 (1); DA 34 (1)
Abschalteinrichtungen DA 6 (2)
Abstell- und Kehrgleisanlagen DA 6 (1);
DA 8 (3)
AbstoBen DA 26 (5)
Akustische Signaleinrichtungen DA 16 (3);
DA 28
Arbeiten im Bereich von Gleisen DA 2 (3);

DA 6 (2); DA 26 (5)
Arbeitsmedizinische

Vorsorgeuntersuchungen DA 24 (1)
Auffahren DA 34 (1)
Ausweichmdglichkeiten 5
Automatisch betriebene

Eisenbahnen DA 16 (3)
B
Baustellen DA 6 (1)
Baustellen im Gefahrenbereich

der Gleise 6 (2)
,Beidrticken® DA 26 (4)
Beleuchtung 12; DA 12; 23 (8)
Betriebsanweisungen 22
Bremse DA 34 (4)
Bremsen DA 16 (4); DA 26 (2)
Bremserstande DA 15 (4)
Bunker DA 34 (2)
D

Drehscheiben 11.(1), (2); 33

Druckluftbremse DA 32 (1)
E

Eisenbahnen 2(1)
Endbuiihne DA 15 (3)
Endfiihrerstand DA 15 (3)
Endtritt DA 15 (3)
Endtritte 30 (3)
F

Fahrbereich 2 (2); 23 (6), (7); DA 26 (5)
Falschfahrten DA 23 (7)
Federspeicherbremse DA 32 (1)

§§
Feststellbremsen DA 33 (1)
Flurférderzeuge 27 (2); DA 27 (1), (2)
»Freie Strecke® DA 6 (1)
Fremde Bahnanlagen 22 (2)
Fremde Schienenfahrzeuge 22 (2)
Flhrerstéande 16 (1); DA 15 (4)
Funk DA 26 (6)
Funkfernsteuerung DA 22 (1)
G
Gleisbereich 2 (4); 23 (1); DA 26 (1)
Gleisbremsen DA 26 (2)
Gleisbremsschuhe DA 10 (1)
Gleisenden 10 (1)
Gleissperren DA 34 (1)
Grenzlinien fur Fahrzeuge DA 6 (1)
Grenzzeichenfrei DA 32 (2)
H
Haltegriffe DA 15 (4)
Handbremse DA 27 (1); DA 32 (1)
Hemmschuhe 14 (1); DA 26 (2); DA 27 (1);
DA 32 (1); DA 34 (1), (4)
Hoéhengleiche Kreuzungen 9; DA 26 (5)
|
Instandhaltungsarbeiten 26 (9)
K
Kennzeichnung DA 35 (3)
Kesselwagen DA 34 (1)
Kippstellen 34 (3)
Knippstangen DA 27 (1)
Kopframpen DA 34 (4)
Kraftfahrzeuge 27 (2); DA 27 (1), (2)
Kuppeln 29; DA 15 (2); DA 35 (3)
L
Ladearbeiten 34
Ladeglter 35 (1), (2), (3)
Laderampen 7; DA 7; DA 38 (4)
Laufstege DA 6 (1)
Lautsprecher DA 26 (6)
Leitsténde DA 26 (5)
Lose Stempel 27 (3)
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§§
M
Mindestabstand DA5 (2)
Mittelpuffer DA 15 (2)
N
Notbefehlseinrichtung DA 18
P
Persénliche Anforderungen 24
Prellbécke DA 10 (1)
Prellpuffer DA 10 (1)
R
Radvorleger DA 32 (1); DA 34 (4)
Rangieranlagen DA 26 (4)
Rangierer DA 4 (2)
Rechtsvorschriften (EWG) 3 (2-5)
S

Schiebebuhnen

Schienenbahnen
Schienenfahrzeuge 15
— Arbeits- und Mitfahrer-
sténde auf - 15 (4); DA 15 (4)
— Be- und Entladen von - 34
— Verhalten auf — 30 (2); DA 30 (2)
Schisselschalter DA 16 (4)
Schréagzug 27 (2); DA 27 (2)
Schraubenkupplungen 29 (4)
Schubwagen DA 13 (1)
Schutzeinrichtungen 6(2)
Schutz gegen Witterungseinflisse 16 (1)
Schutzwagen DA 35 (3)
Seil- und Kettenzuganlagen 13
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§§

Seilzuganlagen DA 26 (2); DA 27 (1)
Sicherheitsabstand 6; 35 (2)
Sicherheitsraum 5(1)
— Ausnahmen 5(7)
5(4)

— Unterbrechung des —

Sichtverhéltnisse 31
Signalgebung 16 (2); 23 (8)
Signalleuchten 16 (2)
Signallichter 31
Signalmittel 17 (1); 25
Slip-Kupplung DA 27 (2)
Steuerwagen 16
T
Tauglichkeit DA 24
Triebfahrzeuge 16
U
Unbeabsichtigte Bewegungen 15 (5);
32 (1); 33 (2
Unbeabsichtigtes Ingangsetzen 16 (4)
Unbefugtes Ingangsetzen 13 (3); 16 (4); 32 (3)
\'
Verkehrswege fur Personen 8 (1), 2), (3
Verkehrswege fur Schienenfahrzeuge 4 (1)

Verstandigung 26 (6); DA 26 (6)

w

Wagenricker DA 27 (1)
Wagenschieber DA 27 (1)
Warnen 28
Warnkleidung 17 (2); 25 (2)
Weichensteller DA 4 (2)



Hinweis:

Seit Oktober 2002 ist das BUK-Regelwerk ,Sicherheit und Gesundheitsschutz“ neu
strukturiert und mit neuen Bezeichnungen und Bestellnummern versehen. In Abstim-
mung mit dem Hauptverband der gewerblichen Berufsgenossenschaften wurden
samtliche Veréffentlichungen den Kategorien ,,Unfallverhiitungsvorschriften®, ,Regeln
fiir Sicherheit und Gesundheitsschutz®, ,Informationen* und ,,Grundsatze“ zugeordnet.

Die Umstellung auf die neue Bezeichnung und Benummerung kann einer so genannten
Transferliste entnommen werden, die u.a. im Druckschriftenverzeichnis und auf der

Homepage des Bundesverbandes der Unfallkassen (www.unfallkassen.de) veréffent-
licht ist.

Bestell-Nr. GUV-V D 30.1
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